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werden zum  Swed der Ausrangierung auf die
Ablaufberge binaufgefchleppt.  Oben angefommen,
oriidt die Wiajchine den Rangievzug langfam juritd;
purd) einen gwifchen dem obeven, Horizontalen Gleife
und bem ftarf fallenben Ablaufgleife eingejdhalteten
Eleinen: Buckel (ben fogenannten Ejelsriicfen) merden
die Suppelungen der Wagen wihrend des Uugenblids,
wo die Wagen auf der anfteigenden Seite ded Budeld
fid) befinden, jdylaff, fo daf fie von einem aupers
halb vez Gleifes ftehenden Wiann ohne Bwijchens
treten jwijdjen die Gleife mit einem Raugieckniippel,
ven ev auf die Buffer aufftist, audgehingt werden
tonnen.

Der  betreffende Wagen oder eine Wagenzuge
gruppe toird dadurd) vom Fug lodgeldft und lauft
pon jelbjt unter fich fteigernder Gejchmindigleit den
Ublaufberg hinab. Jeder Wagen ift zur Orientierung
ped PRangiermeijterd auf bem Nangievberg mit dev
JNummer ded Gleifesd, wohin er laufen joll, bejdhrieben.
Auf einem wie dad Bifferblatt einer Uhr audgebildeten
Seigerapparat flellt der Rangievmeifter dem Beiger
auj die Nummer bded Gleifed, wobhin ber LWagen
abrollen foll. 2Auf eleftrijdem LWege wird ber Beiger
auf ben Upparaten, welde fih in den Weidjenjtells
werfen befinden, auf die gleidje Nummer geftellt, jo
daf Ddie Weidpenjteller in ben Stellwerfen nunmehr
in ber RLage find, die Weidhe fitr den Lauf bes
Woagensd richtig zu fiellen. Die Schnelligleit bes
Wagenlaufed fann durd) auf feinem Weg befinblide
jogenannte @leisbremjen geregelt werben. Am Bes
ftimmung8ort angelangt, iwitd bder Wagen durd
einen Bremsjchubh aufgefangen. Gine Cinvidhtung
wie bie bejdjricbene, weldje eine wefentliche Bes
jdhleunigung der Rangierung ermiglicht, findet fidh
auf allen grofen mobernen Rangierbabhnhifen.

Der NRangierbabuhof ift nady Siiden mit den
fechs Hauptgletjen, weldye die Briicde des Glbe-Traves
Ranalgd iiberjdyreiten, durdh eine Weidjenfirake vers
bunden, iiber weldje bdie Giiterzitge der Richtungen
Biichen, Wedlenburg und Hamburg ein- und ausd
fabren.

Gelbjtoerftindlich entjprechen auf bdem gangen
Babhnhof die Unlagen gur Sicherung dev Weidgens
und  Signaljtellung bden mobdernen Anforderungen.
Rein Signal tann gejtellt werben, bevor die Weidjen
ftvafe fiir den betreffenden Bug richtig liegt unbd die
Sabrfirage verviegelt ift.  Das Jichen eined Signals
ihlicht jede Berdnberung in der Weidyenlage aus.

Der Perjonenbahnhof tjt in drei Stellwerfbesirte
geteilt. Gin Fahrdienftleiter, der fih tm dem am
weftlichen Enbe ded Babhniteigd IV erbanten Stell:
werfSgebiude befindet, leitet den gefamten Bugverkehr
de3 Perjonenbahnhofs. Obne fjeine Buftimmung
baw. ofne feinen Unftrag find feinerlet Sugeine und

audfaheien moglich. WMit feinem Stelliwert ftehen
bie beiben iibrigen Gtellwerfe, die vier Bahnjteig:
buben und die ndchftgelegenen Blodjtationen, d. b.
biejenigen Stationen, bie einen Babnabjdynitt bes
grengen, in ben Fein newer Jug einfahren daxf, bevor
ibn der vorhergehende Jug verlafjen Hat, in Abs
bingigleit, fo daB er den Bugbetrieh jebereit ficher
i der Hand bat. Cine dbhnlide Einridytung be
findet fich) am Fangievbahuhof. Behufs rajcerer
mitndlicher Berftandigung aller Dienftitellen ift ein
jehr auagedehnies Fernjprecines vorhanden; befjen
Bentralftelle fidhy in einem bejoudeven Rawm neben
bem Telegraphenzimmer de3 Perfonenbahnhofs be-
finbet. Auch dn3 Vermaltungdgebiiude der Diveftion
ijt an bdiefed MNes angejdlofien, jo bdaf audy von
hier aud eine rajche BVerftandigung mit den eingelnen
Dienftitellen des Aupens und Jnnendienfted moglhd ift.

Uberbliden wiv die Gejamtheit aller Baulicheiten
und Ginvicdhtungen, die im Borftehenden gejdildert
find, fo barf wobl gejagt werden, dafi ber neue
Bahnhof eine arofie, zeitgemife, fitv Liibed erfreuliche
Berlehraanlage ift.  Wenn auf dem alten Bahnlof
mit feinen bejdhvdnften Raumverhiltnifjen, feinen
ven Berlehr der Neifenden gefahrdenden Bahunjtetgen
und jeinen iiberaud f{hwierigen Betriebsverhiltnifjen
jeded Unwadhjen be3 BVerfehrd die Soxge um die
MoglicyBeit jeiner Bewdltigung exhbhte, jo geftatten
bie Unlagew bes mnewen Bahuhofs, der Hoffentlidy
vecht lebbaften weiteven Steigerung ded Berfehrs,
auth bei Cinfiihrung einer neuen Vabn aud dem
RNorden, obhne jede Vejorguis entaegenzujehen. Die
volle Unabbingigteit in der Ginfahrt der Sitge aus
den vevjchiedenen Ridjtungen in den Perjonenbahnhof
wnd Die Mdglichleit einer rajchen Bugfolge, in BVers
bindung mit Dden audgedehuten Sicherungsanlagen
werden die Vewiltigung ded Bugverfehrd mit voller
Gidperheit gewdbuleiften. Der Perjonenbahnhof wivd
auf eine lange Reibe von Jabren hinaus allen an
ihn gejtellten Anfordevungen genitgen.

Yudy der Giiterbahnhof wird vovausfichtlid) in
jeiner jebigen Yusdbehuung lange Seit ausveichen, die
WeoglichEeit feiner Crweiterung, namentlich audy jeiner
Unlagen fiiv den Stiidgutoertehr, ift in vedht erheb
lihem WiaBe vochanden. Die Notwendigleit, G-
weiterungdbauten vorzunehmen, fiir welde der Grund
und Boden gefichert ijt, wicd vielleiht am erften
fiic ben NRangierbahnbhof eintreten, weil dex Umfang
dber Bier au bewiltigenden rbeiten mit der Uus:
dehnung dev Hajew. und Jnduftvieanlagen uud bder
weitgehenden Teilung ber Geftellungsplige fiiv die
Wagen eine fietige und vajch wadyjende Wiehrbelaftung
fiie diejen Bahnhof mit fich bringt. Freilich bleibt
hiev die Wdglichleit, die rbeit ur Cutlajtung ded
jepigen Rangievbahuhofs zu teilen und die Ans




